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1. INTRODUCCION

El sector Movilidad, es el encargado de “[..] garantizar la planeacion, gestion, ordenamiento,
desarrollo arménico y sostenible de la ciudad en los aspectos de transito, transporte,
seguridad e infraestructura vial y de transporte.”. Esta conformado por:

Entidades adscritas:

e Establecimiento publico: Instituto de Desarrollo Urbano - IDU.
e Unidad Administrativa Especial: Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacion y
Mantenimiento Vial.

Entidades Vinculadas:

e Sociedad publica: Empresa de Transporte del Tercer Milenio -Transmilenio S.A.
e Sociedad Publica: Empresa Metro de Bogota S.A.
e Sociedad de Economia Mixta: Terminal de Transporte S.A.

Para el cumplimiento de estos propésitos, en el marco del Plan de Desarrollo Bogota Mejor
para todos 2016 -2020, el sector movilidad lidera la ejecucion de 33 proyectos de
inversién, con un total de 219 metas proyecto. Estas, por su parte, se asocian y aportan
a 37 metas producto del Plan de Desarrollo, de las cuales 31 soportan el logro de los
objetivos propuestos para las 7 metas de resultado del Plan a cargo del sector!. En este
sentido la siguiente es la ubicacion de las acciones misionales a cargo del sector segun la
estructura del plan:

Tabla 1. Metas de resultado PDD BMPT 2016 — 2020 a cargo del Sector Movilidad

Total

Pilar / Eje Programa Meta resultado PDD Metas
producto

Alcanzar en 50% las vias completas en buen estado

Mantener en 56 minutos el tiempo promedio de viaje 4
Aumentar en 30% el nimero de kilbmetros recorridos

Pilar . . en bicicleta 6
2 Democracia 18 Meég:?t%\gggad Llevar a 20% la satisfaccion con el viaje a pie
urbana Disminuir en 15% las fatalidades en accidentes de
transito

Alcanzar el 30% del nivel de satisfaccion de los
usuarios del Sistema de Transporte Publico troncal y 6
zonal.

! Las metas producto 6 restantes estan ubicadas en los ejes transversales Sostenibilidad ambiental basada
en la eficiencia energética, a cargo del sector ambiente, y Gobierno legitimo, fortalecimiento local y
eficiencia, con metas generales de modernizacion institucional, ciudadania digital y transparencia, que no
comprenden temas directamente misionales del sector.
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Cod Total

Pilar Pilar / Eje cay Programa Meta resultado PDD Metas
. Prog
| Eje producto
. Articulacion
Eje transversal regional
Nuevo 9 'Y Disminuir en 5% el tiempo de recorrido hacia los
4 ) 29 planeacion S ! 3
ordenamiento ; limites de la ciudad
o integral del
territorial
transporte

Fuente: Oficina Asesora de Planeacion Institucional — SDM.

Ahora bien, en lo concerniente al avance de las metas resultado a cargo del sector a,
continuacion, se presentan los principales avances:

Tabla 2. Principales avances de metas de resultado a 2019

PRINCIPALES AVANCES DE METAS DE RESULTADO A 2019

Pilar 2. Democracia urbana
Programa/Meta resultado Uangglicége Vigencias 2016 2017 2018 2019 2020
18. Mejor movilidad para todos
Alcanzar 50% de malla vial en buen .| Programado 43 46 48 49 50
tado Porcentaje —
es Ejecutado 45 50 57 56
Mantener en 56 minutos el tiempo | .. . Programado 56 56 o6 o6 o6
promedio de viaje Ejecutado 56 56 50,4 51,9
Llevar a 20% la satisfaccion con el | Programado 61 63 66 68 70
. ) Porcentaje
viaje a pie Ejecutado 61 69 78 72
Aumentar en 30% el numero de Porcentaje Programado | 5.600.000 | 5.600.000 | 5.600.000 | 7.280.000 | 7.280.000
kilémetros recorridos en bicicleta Ejecutado 5.600.000 | 5.600.000 | 5.600.000 | 7.280.000
Disminuir en 15% las fatalidades en Porcentaje Programado 543 546 511 478 272
accidentes de transito Ejecutado 585 546 511 510
Alcanzar el 30% del nivel de Programado 65 66 67 69 71
satisfaccion de los usuarios del .
. . Porcentaje
transporte publico en el servicio troncal Ejecutado 65 646 691 68
y zonal ' '
Eje 1. Nuevo ordenamiento territorial
29. Articulacién regional y planeacion integral del transporte

Disminuir en 5% el tiempo de recorrido | o Programado 8,5 8.4 8,3 8,2 81
hacia los limites de la ciudad Ejecutado 85 66 6.9 6.9

Fuente: Oficina Asesora de Planeacion Institucional — SDM.

Este informe amplia la informacion sobre los resultados méas importantes alcanzados por el
sector en sus temas misionales para el mejoramiento de la infraestructura vial de la ciudad,
la disminucion de los tiempos de desplazamiento, el uso de alternativas de movilidad
sostenible y aprovechamiento del espacio publico, la prevencion y disminucion de la
accidentalidad vial, y la optimizacion de los medios de transporte publico en la ciudad.
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2. PILAR DEMOCRACIA URBANA

El objetivo del pilar es incrementar y mejorar el espacio publico peatonal y la infraestructura
publica de la ciudad mediante la ejecucion de programas orientados a mejorar la movilidad;
ampliar y mejorar el espacio publico; generar suelo para la construccion de vivienda; y
construir y mejorar infraestructura recreativa, cultural y deportiva. Con esto se construye
una ciudad donde todos los ciudadanos son iguales y donde el interés general prima sobre
el particular.

A este pilar pertenece el programa Mejor movilidad para todos, al cual se encuentran
asociadas 6 metas de resultado y 34 metas de producto que son desarrolladas por las 5
entidades del sector.

2.1. Resultados mas destacados en el Programa 18 - Mejor movilidad para todos
Senda de reduccién del niumero de fatalidades en accidentes de transito

En 2018 la tasa de muertes por siniestros de transito es la mas baja entre las principales
ciudades de Colombia, con 6,3 muertes por 100 mil habitantes, esto es menos de la mitad
de la tasa nacional de 13,8 muertes por 100 mil habitantes.

Las 514 fatalidades en 2018 (dato oficial a 30-09-2019) representan una disminucion del
5,86% respecto a 2017 (546 fatalidades) y de 5,34% respecto a 2015 (543 fatalidades).

T ustracion 1. Nimero de fataidades o sccdentes dewivsto. | - U210 proyectados de enero de
2020, fallecieron en siniestros de

trdnsito 510 personas (cifra

preliminar) durante 2019, lo cual

muestra una tendencia a la baja

segun la cual se lograria una

- reduccion total del 6,1% entre 2015

y 2019. En nUmero de vidas

salvadas proyectadas, se salvarian
I 33 personas, respecto a 2015

2015 2016 2017 2018 2019 Este resultado responde a
FUENTE: Datos SIGAT Il OIS-SDM-Direccién de Seguridad Vial y Comportamiento del Transito- : eStrateglaS como Ia‘ adOpCIOn del
I ~ Plan Distrital de Seguridad Vial y del

Motociclista con la estrategia Vision Cero, con el cual se debe continuar. Asi mismo, se
logré mejorar las condiciones de movilidad con la realizacion de disefios mas completos,
preventivos, restrictivos y seguros, tales como, franjas azules en ciclorrutas, franja naranja
en Carril Preferencial, demarcaciones circulares, zonas exclusivas para peatones (plazasy
urbanismo tactico), dispositivos de seguridad con nuevas configuraciones que sirven para
gestionar los limites de velocidad, entre otros.

h‘ Capitulo: PILAR DEMOCRACIA URBANA



Bogota es la ciudad que mas se moviliza en bicicleta en América Latina

Bogota fue catalogada en 2019 como la ciudad numero 12 a nivel global y la mejor fuera de
Europa y nominada en los premios Ashden Awards (Reino Unido), en la categoria de
Movilidad Sostenible Internacional, segun Copenhagenize (Organizacién independiente de
Dinamarca)?. De la misma manera, la Encuesta de Movilidad 2015, el 5% de los viajes
diarios era en bicicleta y en 2019 se espera llegar al 8%.

La apuesta es que Bogota se consolide como la capital de la bicicleta, por su amplia red de
ciclo rutas (mas de 400 Km.) y programas que le apuestan a que mas ciudadanos se
muevan de una manera mas sostenible y segura. En este sentido, se han construido méas
de 100 Km. de ciclo rutas y mantenidos casi 60 Km. de ciclo rutas, asi como 1.562 ciclo
parqueaderos implementados asociados a Transmilenio.

Cada vez mas ciudadanos se sienten satisfechos movilizdndose a pie

La Encuesta de Percepcion o
. . , i llustracion 2. Satisfaccion con el medio principal |
ciudadana de Bogotd Como Vamos ‘

muestra el comportamiento de 83% 85% — 81%
satisfaccion ciudadana de los que se 69% - 72%
movilizan a pie y en bicicleta desde o1% °

el afio 2016.

Por su parte, es claro como la

satisfaccion con la movilizacién en

bicicleta es un gran reto para la 2016 2017 2018 2019

ciudad. Frente a esto, la
administracién distrital adelanta una
serie de estrategias para mejorar la ‘
InfraeStl’UCtura Ia m0VI|Idad y Ia ] FUENTE: Encuesta de Percepcion Ciudadana, Bogota Cémo Vamos 2016, 2017, 2018 y 2019. |
seguridad.

B APie HBicicleta

El porcentaje de satisfaccién de las personas que se movilizan a pie en la ciudad viene
mejorando gracias a la construccion de mas de 900.000m2, la conservacion de mas de
700.000m2 de espacio publico con la mejor iluminacion, y la recuperacién de cerca 66, 5
Km. de ejes viales, andenes, y vias vehiculares, entre otras estrategias.

2 El Copenhagenize Index es el ranking mas completo y holistico de ciudades amigables con las bicicletas en el planeta
tierra.
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Mejoré la satisfaccion de los usuarios del transporte publico en el servicio troncal y

zonal

Por su parte, en 2018 la satisfaccion
de los usuarios del transporte
troncal y zonal mejoré en 4,5 puntos
con respecto al afio 2017; para 2019
si bien el indice de satisfaccion
medido se acerca a la meta
propuesta, este sigue siendo un
importante reto para la ciudad.

Durante el afio 2019 Mejoraron los
indicadores  operacionales  del
sistema medidos en términos de
indice de pasajeros transportados
por bus, indice de pasajeros por

llustracion 3. Satisfaccion de los usuarios del transporte publico troncal
y zonal

71,0%

69,1%
68,0%
65,0% 64,6% I

2016 2017 2018 2019 Meta 2020

FUENTE: Encuesta de Satisfaccion usuarios zonal y troncal, TMSA.

kilbmetro de recorrido, asi como la reduccion de tiempos de viajes, y disminucion de

saturacion en estaciones.

v Mejoras Operativas: Revision e implementacion de 490 mejoras operativas para los

componentes zonal y troncal, correspondiendo 357 a rutas del zonal y 133 a rutas del
troncal, a partir de los resultados del proceso de Kilometros Eficientes. Estas mejoras
operativas hacen referencia a: Cambios de cabecera (PIR); Cambios operacionales
(COP); Cambios de programacion (PRG); Cambios de tipologia de flota (FLT); Nuevo
servicio: Implementacion de nueva ruta.

v Renovaciéon de Flota Sistema TransMilenio: Con el propésito de renovar la flota

troncal asociada a las actuales concesiones de operacién de las fases | y Il del Sistema
Transmilenio, cuyas etapas de operacién regular culminan de manera gradual a partir de
mediados de 2019 y hasta el inicio del 2020, TRANSMILENIO S.A. adelanté las
Licitaciones Publicas No. 01 y 02 de 2018 y los Procesos de Seleccion Abreviada No. 20
y 21 de 2018, para otorgar la concesién de la prestacién del servicio publico de transporte
de pasajeros en los componentes de Provision de Flota y de Operacion y Mantenimiento
de Flota. En consecuencia, fueron suscritos doce Contratos de Concesion (seis de
provision y seis de operacion y mantenimiento de flota), vinculados a los patios de
operacion de las fases | y Il del Sistema Transmilenio.

Con estas nuevas concesiones se reemplazaran en total 1.162 buses articulados que
saldran de la operacién del Sistema con la terminacién de seis (6) contratos de concesion
de operacion, cuatro (4) de ellos de la fase I, suscritos en el afio 2000, y dos (2) de la
fase Il suscritos en el afio 2003, la mayoria de estos vehiculos con tecnologias de
estandares de emisiones Euro Il y Ill. Entraran en operacion 1441 buses en su mayoria
biarticulados con estandar de emisiones Euro V con filtro de particulas y Euro VI.

Los beneficios se iran reflejando a medida que se avance la implementacién de los
nuevos contratos de Fase | y Il, la cual se estima que finalice el 01 de agosto de 2020
con la entrada de la flota del sublote 2 del Patio Usme. Entre los beneficios se relacionan
los siguientes:
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. Reduccién 16 toneladas de material particulado al afio. El componente troncal
del sistema pasa de aportar 1.8% a 0.4% en el inventario de fuentes méviles de

la ciudad.

. Flota con mejores estandares de emision (Diésel Euro V con filtro - GNV Euro
VI)

. Mejorar frecuencia de buses

. 3 Patios Nuevos para 516 Buses

. Lograr niveles de eficiencia operativa

. Reducir tiempos de espera

En lo referente a la operacion zonal, se contratd igualmente la provisién y operacion de
794 buses eléctricos y 483 buses EURO VI.

v/ Otrosi Estructural: Se logré la suscripcion de los otro si estructurales con 6 de los 7
concesionarios de operacién, entre ellos, los concesionarios Masivo Capital S.A.S. y
Organizaciéon SUMA S.A.S., quienes, a pesar de estar en procesos de reorganizacion
empresarial, lograron sacar adelante sus acuerdos con acreedores para preservar su
vida juridica y continuar con la ejecucion de los contratos de concesion. El objetivo de
los otrosies es garantizar la continuidad del servicio en condiciones de calidad, bajo el
principio de sostenibilidad establecido en el Plan Nacional de Desarrollo.

v Antievasion: A partir de la implementacion de cuatro estrategias Infraestructura,
Fiscalizacion, Cultura y Monitoreo se ha efectuado el Incremento de 155 servicios de
vigilancia sin armas y 54 servicios caninos en defensa controlada; Desarrollo de més
3058 talleres pedagdgicos para mas 6705 personas en CNP; Sensibilizacion a mas
143915 usuarios paseadores e intervencion de 271497 evasores recuperando 98390
pasajes; Atencién de mas 990 casos de hurtos y 6295 eventos de salud, extraviados,
conflictos y blogueos; Aplicacion de 103732 comparendos por evasion; Realizacién de
160 talleres externos para 7617 personas; Realizacion de 450 activaciones contra la
evasion. Decomiso de 2872 tarjetas, bloqueo de 2530 y 245 Ordenes de Comparando
por venta irregular.

Mejoré el estado de la malla vial en la ciudad

Respecto al estado de la malla vial urbana en la ciudad, el porcentaje de ésta, que se
encuentra en buen estado pasoé del 44% en 2015 al 56% en 2019, distribuido asi:

+ Red vial troncal 86% en buen estado

* Red vial arterial 64% en buen estado

* Red vial intermedia 57% en buen estado
* Red vial local 46% en buen estado

Las localidades que presentan un mayor porcentaje de la malla vial en buen estado, son
Tunjuelito con el 73%, La Candelaria con el 67%, Barrios Unidos y Antonio Narifio con el
64%, Los Méartires con el 63% y Kennedy y Teusaquillo con el 62%.
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llustracion 4. Estado de la malla vial en la ciudad

W BUENO REGULAR sMALO

100%
BO%
6%
40% =
. 30% 35% 31%
o 13% Lamy .A g

’ TRONCAL ARTERIAL INTERMEDIA LOCAL

Fuente: IDU, Visor Malla Vial, a 30 de Junio 2019, : https://www.idu.gov.co/page/siipviales/innovacion/portafolio

De otro lado, se logr6 la demarcacion de 1.919.25 Km carril, y se instalaron 28.568 sefales
verticales en las diferentes localidades de la ciudad. Es preciso indicar, que para poder
realizar el cubrimiento y atencién de las necesidades de sefalizacion en la ciudad y dar
cumplimiento a las metas fijadas en el Plan de Desarrollo 2016-2020, se adelant6 una
importante labor en la elaboracion e implementacion de disefios integrales de sefalizacion,
en los cuales se incluyen los elementos necesarios para reglamentar, prevenir e informar
al usuario sobre las condiciones adecuadas de operacién en las diferentes zonas de la
ciudad, y los cuales se convierten en elementos que aportan a reducir o mitigar los impactos
generados por el trdnsito y promover la seguridad vial en la ciudad. De igual manera, se
gestionaron medidas y acciones enfocadas a reducir la accidentalidad vial, lo cual
contribuye a la reduccion de la mortalidad y la morbilidad, asi como promover la movilidad
segura como prioridad en el sistema de movilidad.
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La primera linea del Metro de Bogota es una realidad.

El siguiente grafico ilustra el avance .
;. i llustracion 5. Avance fisico del Metro en su etapa | |
fisico del Metro en su etapa I, de |
acuerdo Con_ IO_ programado y el s \eta anual = Meta acumulada === Avance proyecto
acumulado a junio de 2019.
Se conformd lista de precalificados
para la contratacion de la Primera
Linea del Metro de Bogota — PLMB
— tramo |, entregando a los
participantes la documentacion
preliminar para su lectura y | 9% 271%
retroalimentacion, posteriormente, 2017 2018 2019 2020
se escucharon inquietudes, dudas 'y

ape v s ! FUENTE: Informe SEGPLAN 31 de diciembre de 2019. |
propuestas de modificaciéon, asi .. ‘
mismo se recibieron de la Financiera de Desarrollo Nacional — FDN — los apéndices técnicos
para discusion y aprobacion de las entidades y Banca Multilateral, previa apertura de la
Licitacion Publica Internacional — LPI — , la cual se llevé a cabo el 28 de junio de 2019,
posteriormente se surtié la etapa de recomposicion interna de consorcios, culminando con
la adjudicando el 16-oct-2019 y suscripcion del contrato N°. 163 el 27-nov-2019.

30,7%

18%

Se culminaron las actividades Acuerdo Especifico — AE — N°. 1 con Codensa y Telefénica,
por otra parte, se esta adelantando por parte de la Empresa de Acueducto de Bogota en
los procesos de licitacion para la contratacion de las obras que cuenta con disefio y otras
relacionadas con disefios faltantes, frente a Gas Natural y la Empresa de
Telecomunicaciones de Bogota, se esta avanzando en la ejecucion del AE conforme a lo
previsto.

La PMO ha presentado avances en el Plan de Trabajo propuesto, en temas como
seguimiento a la gestion de TAR, gestion predial y al proceso de la concesién, asi como
mesas tematicas para elaboracion y seguimiento de Planes subsidiarios - Plan de Gerencia
Integral del proyecto.

En relaciéon con el proceso de la interventoria, se adelantaron mesas de trabajo para la
definicion de alcance y contenido de la Expresion de Interés, recibiendo las expresiones de
interés de 17 grupos de empresas.

Frente a la financiacion del proyecto, se dio la recepcion del modelo financiero de la EMB,
soporte a las formulas de calculo de adjudicacion para el concesionario, se han atendido
reuniones con el deposito de valores para definir el procedimiento para la emision de TPEs,
por otra parte, se actualizaron los valores de los componentes con la UMUS, asi como la
definicion del plan plurianual para la ejecucion del concesionario. Para el proceso de
seleccién de la interventoria se establecieron las obligaciones en materia financiera, los
perfiles y funciones del personal requerido, asi como los términos de la Solicitud Estandar
de Propuestas (SEP). El encargo fiduciario, fue suscrito el 12 de abril de 2019, dando
apertura a las cuentas requeridas, de acuerdo con el Manual Operativo establecido, para la
Nacion y el Distrito.
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En materia de gestion socio predial, se gestionaron 477 estudios de titulos y registros
topograficos de predios, contando con el 100% de los registros aprobados por la EMB de
acuerdo con los reportes de las empresas contratadas, se aprobaron 272 avallos
comerciales integrales de predios particulares requeridos para la construccion de los
edificios de acceso a estaciones, se han suscrito 301 promesas de compra venta entre EMB
e IDU. Se han adelantado 95 reuniones con las comunidades residentes y comerciantes a
lo largo del trazado de la PLMB, y se han informado por los diferentes canales de
comunicacion alrededor de 1.737.585 ciudadanos sobre las caracteristicas, beneficios y
avances del proyecto PLMB.

2.2. Mejor movilidad para todos

Acompafiamiento a 8.995 estudiantes de 102 colegios y 102 rutas de confianza
que realizan cerca de 1.539.895 viajes en bicicleta desde su hogar hasta el colegio en
12 localidades.

Instalacion de 28.568 sefales verticales y demarcaciéon de 1.919,25 Km carril.
Construccion de 95.83 km-carril de vias arterias y conservacion de 900.5 Km-carril
de malla via.

Mantenimiento periodico de 134.07 km y rehabilitacion de 14.62 Km carril, de vias
rurales.

Conservacion y rehabilitacién de 1.099,87 km-carril de vias locales de impacto, en 6.003
segmentos viales y 245.980 huecos tapados en las diferentes localidades del distrito.
39.705 reparaciones puntuales en losas.

Conservacion de 1.102.651 m2 y habilitacion de 1.013.389 m2 de espacio publico.
Construccion de 113.35 Km y mantenimiento de 77.66 km de ciclorrutas en calzada
y/o a nivel de andén.

Implementacion de 1.562 ciclo parqueaderos en la ciudad asociados al Transmilenio.

3‘ Capitulo: PILAR DEMOCRACIA URBANA



3. EJE TRANSVERSAL NUEVO ORDENAMIENTO TERRITORIAL

El eje nuevo ordenamiento territorial, pretende planificar la ciudad a través de una
normatividad urbanistica que reglamente adecuadamente su desarrollo y crecimiento,
articulada con la Region de manera compacta, densa y cercana e incorporando principios
de democracia urbana en su desarrollo.

En este eje se establecio el Programa 29. Articulacion regional y planeacion integral del
transporte, con 3 metas producto y 1 meta de resultado a cargo del sector movilidad.

A continuacién, se presentan los resultados mas destacados y la descripcién de la gestion
y los avances del programa.

3.1. Resultados mas importantes en Nuevo Ordenamiento Territorial
Disminuy6 en 19% el tiempo de recorrido hacia los limites de la ciudad

De 8,5 minutos en 2016 a 6,9 minutos en 2018, gracias a que hoy cada corredor cuenta
con un ingeniero encargado de resolver puntos criticos de congestién, ademas del
fortalecimiento de la operacion del Centro de Gestion de Transito (CGT) desde donde se
monitorea la operacion de la red vial de la ciudad las 24 horas del dia, y se activan los
recursos necesarios para atender los incidentes que afectan el flujo normal vehicular. Por
ejemplo, desde el CGT se gestiona la atenciéon de choques simples con el apoyo de drones,
con lo cual se logra un procedimiento mas eficiente y asi se despeja més rapido la via.
Igualmente, los fines de semana se activa el Plan Exodo y Retorno en el cual se refuerza
la operacién de los corredores con mayor presencia de Policia de Transito y Grupo
Operativo de la Secretaria de Movilidad.

TransMiCable es una realidad

Durante el afio 2019 se consolid6 la operacion de TransMicable, la primera linea de cable
aéreo del Sistema Integrado de Transporte Publico en Bogota, con 3.4 kilbmetros de
distancia y 163 cabinas para movilizar 3.600 pasajeros hora sentido. Esta linea cuenta con
integracion fisica, tarifaria y operacional con los componentes zonales y troncales del
sistema. Adicionalmente, su infraestructura es compleméntate accesible. TransMicable
representa ahorros en tiempos de viaje, emisiones y siniestralidad. Durante la vigencia 2019
se obtuvo un indicador por encima del 96% en el cumplimiento de las horas programadas
de servicio. La cantidad de poblacion beneficiada por TransMiCable ha aumentado
gradualmente, de manera que ha ascendido a 25.700 viajes/dia. Gracias a la integracién
fisica, operacional y tarifaria del sistema TransMiCable con los demas componentes del
SITP, los ciudadanos de Ciudad Bolivar que usan TransMiCable se benefician al poder
viajar de forma segura, comoda, rapida y sin incurrir en costos adicionales. El tiempo
promedio de viaje desde el Portal El Tunal hasta la parte alta de Ciudad Bolivar es de 13
minutos en hora pico y de 19 minutos en hora valle de demanda. El sistema presta su
servicio entre 15,5y 17,5 horas al dia.
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3.2. Articulacion regional y planeacion integral del transporte

El plan de logistica urbana y regional avanzé el 70%, donde se destacan los siguientes
logros:

+ Red de Logistica Urbana, implementacién del decreto Distrital 593 de 2018, lo que
generd reduccion en 20% los siniestros graves con vehiculos de carga, mejord en
27% la velocidad promedio y redujo en 22 % de material particulado durante la
restriccion. Implementacién del Decreto Distrital 413 de 2019 hasta el 13 de
noviembre de 2019. A la fecha, la Red de Logistica Urbana red cuenta con 129
empresas miembro: 41 generadores, 17 receptores, 44 transportadores, 13 gremios,
11 entidades académicas y 3 entidades publicas. Estas entidades, en alianza con el
sector publico, buscan hacer més eficiente la circulacion de vehiculos de carga y
operacion de cargue y descargue de mercancias, regulando, mejorando y
optimizando el uso de la infraestructura, y disminuyendo las externalidades
negativas generadas por los vehiculos de carga en la ciudad. Se desarroll6 el
contrato 2018-1654, para “Realizar la evaluacion y proponer una regulacién de
circulacion de vehiculos de transporte de carga en Bogota”. Se obtuvo apoyo de
ICLEI (Gobiernos Locales para la Sustentabilidad) para el proyecto EcolLogistics
cuyo objetivo es construir una politica de transporte de carga bajo en emisiones. Se
conformo el equipo y se realizé el plan de trabajo, se disefié una herramienta de
monitoreo para las emisiones de las empresas, se han realizado talleres de
desarrollo de capacidades para el grupo de trabajo y se ha avanzado en la
construccién de la linea base correspondiente al perfil del transporte de carga en
Bogota con relacion a las emisiones contaminantes. Se avanz6 en la construccion
de la linea base para diagnosticar a Bogotd en términos de logistica baja en
emisiones. Se desarrollaron 10 pilotos de zonas de cargue y descargue. Se publicé
la “Guia de Buenas Practicas Operacionales de Cargue y Descargue”. Se suscribiod
el contrato 2019-1816 cuyo objeto es “Realizar la caracterizacion del transporte de
carga en Bogota y los municipios aledafios”. Se expidié el Decreto 840 de 2019, por
el cual se establecen las condiciones y restricciones para la circulaciéon de los
vehiculos de carga.

+ Pilotos de cargue y descargue de mercancias, 20 pilotos ejecutados y 4 pilotos
proyectados para octubre y noviembre de 2019. Proyectos desarrollados en Zona
G, Parque 93, World Trade Center, Barrios Unidos, Santa Lucia, Puente Aranda,
Los Matrtires, Calle 66, Cl 71, Alqueria, Suba-Lisboa, Galerias, Calle 109, Av calle
68, 12 de octubre, Usme, Restrepo, KR 8 -97, y Barrio Ingles.

« Proyecto de cargue y descargue en parqueadero privado, vehiculos tipo tractor,
y distribucién de mercancias en vehiculos de dos ejes a gas en horario diurno.
Desarrollo de acciones de cargue y descargue en horarios no convencionales con
el objetivo de disminuir los impactos de estas actividades en la hora pico,
disminuyendo costos y externalidades negativas.

+ Transporte Regional, Se expidi6 la Resolucion 313 de 2019, con el fin de
reorganizar las rutas intermunicipales del Norte en la Terminal del Norte y en el
Portal del Norte, lo cual fue articulado con Transmilenio y la Terminal de Transporte.
Se realiza alianza con Transmilenio y la Terminal de Transporte para la gestién de
alternativas de operacion del servicio intermunicipal Portal Calle 80. Se evalud la
optimizacion de trazados de las rutas intermunicipales de corta distancia que
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ingresan por la Av. Calle 80. Se realiz6 toma de informacion de las rutas
intermunicipales de corta distancia que ingresan por la Av. Calle 13

Articulaciéon con el Municipio de Soacha: Se realiz6 seguimiento al convenio de
Soacha de manera conjunta con las entidades nacionales y departamentales. En el
marco del convenio de cofinanciacion, se dio acompafiamiento a la estructuracién
del proyecto "Formulacién del estudio para la reestructuracion técnica, legal y
financiera del transporte publico colectivo urbano e interurbano que opera al interior
del municipio de Soacha, sobre el corredor Soacha-Bogota y en su éarea de
influencia directa", en cabeza del Municipio de Soacha. Adicionalmente, la SDM
realiz6 un analisis de oferta y demanda de la ruta Soacha Bogota, definiendo
alternativas de recorte de las 5 rutas autorizadas, y se realizo el seguimiento al
proyecto Extensién de Transmilenio Fases 2 y 3 al municipio de Soacha.
Articulacién con el municipio de Sibaté: Se desarrollaron mesas técnicas con
Sibaté para definir sus recorridos. Se expidi6 la Resolucién 132 de 2019 "Por la cual
se establecen los recorridos dentro del perimetro urbano de Bogota D.C. para el
servicio de transporte terrestre automotor por carretera que sirve la ruta Sibaté -
Bogota y viceversa y se dictan otras disposiciones". Esta Resolucién permite la
integracion del servicio intermunicipal Sibaté-Bogotd en la Terminal Salitre y la
Terminal Sur, con el fin de facilitar control y vigilancia

Coordinacion interinstitucional con Empresa Férrea Regional, Gobernacién de
Cundinamarca y el sector Movilidad, con el fin de articular el desarrollo del proyecto
Regiotram con los proyectos de infraestructura de transporte y con las politicas
distritales. A través de este proyecto, se desarrolla el estudio de demanda, avance
de alternativas para los ramales del aeropuerto y el centro, y avance sobre la
estructuracion técnica, legal y financiera. El objetivo del proyecto es consolidar un
sistema de transporte publico de alta capacidad entre Bogota y los municipios de la
sabana de occidente (Funza, Madrid, Mosquera y Facatativa) que circule con
prioridad, ofrezca tiempos de viaje competitivos y adaptados a las necesidades de
movilidad.

Se formul6é el Plan Estratégico de Movilidad Regional (PEMR) a través del
contrato interadministrativo 2016-1266. Dicho plan contempla como area de estudio
la comprendida por Bogota y 18 municipios de Cundinamarca y fue formulado con
base en un diagndstico de la movilidad de la ciudad region realizado a partir de
informacion tomada en campo, informacion secundaria, analisis de proyectos
planteados por la ciudad y los municipios de estudio y el modelo de transporte de la
SDM. Plantea unos objetivos, vision, metas y una serie de proyectos priorizados,
enfocados en dar soluciones de movilidad en términos de modos no motorizados,
transporte publico, infraestructura vial, gestion de la demanda y gobernanza e
institucionalidad necesarios para mejorar la movilidad de la Ciudad-Regién en el
corto, mediano y largo plazo.
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